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Вступ
На сьогодні безпека дорожнього руху – 

одна з найважливіших соціальних та економіч-
них проблем у нашій країні. За даними Галу- 
зевої бази даних обліку та аналізу дорож- 
ньо-транспортних пригод (далі – ДТП)  
ДП “ДерждорНДІ”, що базується на [1],  
у середньому за 2014 рік на автомобільних 
дорогах загального користування в ДТП за добу 
загинуло 6 осіб та 27 отримали травми різного 
ступеня тяжкості, чим було заподіяно країні 
великих економічних збитків.

Зважаючи на таку статистику, перед державою сто-
їть складне та дуже відповідальне завдання зі збере-
ження життя та здоров’я людей, вирішення якого вима-
гає належної організації заходів із підвищення безпеки 
дорожнього руху, ефективного розподілу функцій усіх 
причетних органів, зміну ставлення громадян до забез-
печення безпеки на дорогах.

Основна частина
За 2014 рік на дорогах загального користування 

України було зафіксовано 19 960 ДТП, з них 7 157 ДТП 
з постраждалими, в яких 2 226 людей загинуло та 9 880 
отримали травми різного ступеня тяжкості (рис. 1).

Аналізуючи лише ДТП з постраждалими, можна 
помітити зв’язок виду пригоди з тяжкістю наслідків,  
а саме при “наїзді на пішохода” у 1 361 ДТП з постраж-
далими загинуло 603 особи та було поранено 929, та при 
“наїзді на велосипедиста” у 378 ДТП з постраждалими 
загинуло 128 осіб, поранено 280 (рис. 2). 

Частка загиблих при “наїзді на пішохода” складає  
39 % від загальної кількості потерпілих у ДТП цього виду. 
Частка загиблих у ДТП за видом “наїзд на велосипедиста” 
складає 31 % від загальної кількості потерпілих у ДТП.

При аналізі ДТП із постраждалими за порою доби із 
7157 ДТП у темну пору доби сталося 3 476 ДТП, що 
складає 49 %, в яких загинуло 1 125 людей. При “наїзді 
на пішохода” у темну пору доби сталося 1 032 ДТП,  
в яких загинуло 510 та поранено 646 осіб. Аналогічно 
кількість ДТП з постраждалими у темну пору доби за 
видом “наїзд на велосипедиста” склала 192 пригоди,  
в яких загинуло 88 та поранено 123 особи (табл. 1, рис. 3). 

Для зменшення аварійності в темну пору доби 
варто впроваджувати заходи, що забезпечують види-
мість дорожньої ситуації для кращого зорового сприй-
няття її учасниками дорожнього руху. Такими захо-
дами можуть бути: застосування дорожніх знаків зі 
світлоповертальною поверхнею, застосування роз-
мітки з використанням світлоповертальних мікроку-
льок, використання вставок розмічальних, застосу-
вання світлоповертальних елементів на стовпчиках 
напрямних, на транспортному огородженні тощо. 
Також важливо забезпечувати видимість наземних 
пішохідних переходів у темну пору доби (встанов-
лення стаціонарного освітлення, застосування сучас-
них матеріалів для розмітки пішохідних переходів із 
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Рис. 1. Кількість ДТП на дорогах загального користу-
вання України за 2014 рік
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використанням вставок розмічальних і влаштування 
шумових смуг для зниження швидкості руху тран-
спортних засобів перед пішохідним переходом). 

Аби запобігти ДТП із пішоходами, потрібно окрім 
функціювання освітлення в населених пунктах перед-
бачити влаштування тротуарів і велосипедних доріжок 
та їх належне утримання, зокрема очищення їх від снігу 
в зимовий період. Для упорядкування руху пішоходів  
у населених пунктах варто передбачати встановлення 
направляючого пішохідного огородження, за умови 
прилягання тротуарів до узбіччя дороги.

Для забезпечення підвищення уваги водіїв до про-
блемної ділянки дороги, на яких аварійність виникає 
без впливу дорожніх умов, ефективним буде встанов-
лення інформаційних панно із зображенням дорожніх 
знаків і написів, які пояснюють небезпеку даної 
ділянки. 

Однією з основних причин 
аварійності є порушення пра-
вил дорожнього руху його 
учасниками, тому необхідно 
підвищувати їхню культуру 
поведінки та впроваджувати 
жорсткий контроль за дотри-
манням зазначених правил. 

Оскільки найбільша кіль-
кість ДТП спостерігається при 
перевищенні безпечної швид-
кості, тому в населених пунк-
тах можливо застосовувати 
засоби примусового зниження 
швидкості, особливо в райо-
нах навчальних закладів,  
у місцях з інтенсивним рухом 
дітей через дорогу та перед 
нерегульованими перехрес-
тями, що дасть змогу змен-
шити аварійність.

Висновки

Виконання комплексу зазна- 
чених вище заходів дасть 
змогу значно підвищити 

рівень безпеки дорожнього руху, зменшити кількість 
ДТП і знизити рівень тяжкості їх наслідків, мінімізу-
вати людські втрати та фінансові збитки внаслідок 
ДТП, поліпшити стан вулично-дорожньої мережі, 
підвищити рівень дотримання правил дорожнього 
руху його учасниками.

Найефективніший і найкоротший шлях для 
досягнення мети є дослідження причин виникнення 
ДТП, визначення ділянок та місць концентрації 
ДТП з їх подальшим комісійним обстеженням та 
розробленням ефективних заходів із підвищення 
безпеки руху.

ЛІТЕРАТУРА

1. Статистичні дані ДТП центру безпеки дорожнього 
руху та автоматизованих систем при МВС України.

Таблиця 1
Залежність виду та тяжкості наслідків ДТП від періоду доби

Вид пригод
Всього ДТП ДТП з потерпілими Загинуло Поранено

світла пора 
доби

темна пора 
доби

світла пора 
доби

темна пора 
доби

світла пора 
доби

темна пора 
доби

світла пора 
доби

темна пора 
доби

01 Зiткнення 7438 3154 1810 1032 450 339 3255 1791
02 Перекидання 1271 926 676 521 144 129 1019 728
03 Наїзд на транспортний засiб, 
що стоїть 494 432 84 129 18 41 125 177

04 Наїзд на перешкоду 1942 1649 555 514 158 185 730 728
05 Наїзд на пiшохода 336 1046 329 1032 93 510 283 646
06 Наїзд на велосипедиста 204 204 186 192 40 88 157 123
07 Наїзд на гужовий транспорт 19 58 10 39 5 13 14 60
08 Наїзд на тварин 273 290 5 5 1 0 4 8
09 Падiння пасажира 25 10 24 10 9 3 17 8
10 Падiння вантажiв 135 54 2 2 0 0 4 3

Рис. 3. Розподіл ДТП за наслідками та порою доби

Рис. 2. Зв’язок виду пригоди з тяжкістю наслідків


